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Report a data error here 


Abstract of DE1 9940731 

The invention relates to a method for outputting 
data in a computer-aided driver information 
device. The method provides clear information for 
the driver. A first symbol for each functional area 
of the driver information device respectively is 
displayed as long as said functional area of the 
driver information device is activated. The data 
groups which are assigned to the functional area 
are marked by additional symbols. 
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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

@ Verfahren zur Ausgabe von Daten in einer rechnergestutzten Fahrerinformationseinrichtung 

@ Es wird ein Verfahren zur Ausgabe von Daten in einer 
rechnergestutzten Fahrerinformationseinrichtung vorge- 
schlagen, das zur ubersichtlichen Information eines Fah- 
rers dient. Hierzu wird zu jedem Funktionsbereich der 
Fahrerinformationseinrichtung ein erstes Symbol ange- 
zeigt, solange dieser Funktionsbereich der Fahrerinfor- 
mationseinrichtung aktiviert ist. Die dem Funktionsbe- 
reich zugeordneten Datengruppen werden durch weitere 
Symbole gekennzeichnet. "i 
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Beschreibung 

Stand der Technik 

Die Erfindung geht aus von einem Verfahrcn zur Ausgabe 
von Daten in einer rechnergestiitzten Fahrerinformations- 
einrichtung nach der Gattung des Hauptanspruchs. Es sind 
schon Fahrerinfonnationscinrichlungen in Kraftfahrzeugen 
bekannt, z. B. Navigationssysteme, bei denen Daten in einer 
der Fahrerinformationseinrichtung zugeordneten Anzeige- 
einheit ausgegeben werden. Z. B. durch eine angezeigte 
Uberschrift wird dabei kenntlich gemacht, worauf sich die 
in der Anzeigeeinheit ausgegebenen Daten beziehen. Bei 
Navigationssystemen wird z. B. durch eine Uberschrift 
"Zieleingabe" deutlich gemacht, daB die dargestellten Daten 
mogliche Fahrziele darstellen. Mit einer zunehmenden An- 
zahl von Funktionen einer Fahrerinformationseinrichtung 
nimmt dabei die Anzahl der moglichen, in der Anzeigeein- 
heit ausgebbaren Daten zu. Hierdurch wird es erforderlich, 
daB einem Benutzer der Fahrerinformationseinrichtung an- 
zeigbare Daten iiber eine Meniiauswahl zur Anzeige ange- 
boten werden. Von einem Ausgangsmenii wird ein Unter- 
menii ausgewahlt, von diesem Untermenu moglicherweise 
ein weiteres Untermenu und so fort, bis die von dem Fahrer 
gewiinschten Daten angezeigt werden. Z. B. bei der Zielein- 
gabe eines Fahrziels in ein Navigationsgerat kann dies der 
Fall sein, wenn zuerst eine Stadt, dann eine StxaBe bzw. ein 
spezielles Restaurant oder ein Museum als ein Fahrziel aus- 
gewahlt werden sollen. Da die Ausgabe der Daten und ggf. 
eine Reaktion des Benutzers der Fahrerinformationseinrich- 
tung moglicherweise wahrend der Fahrt des Fahrzeugs er- 
folgt, steht dem Fahrer fur ein Erfassen der ausgegebenen 
Daten kaum Zeit zur Verfiigung bzw. der Fahrer kann den 
angezeigten Daten nur eine beschrankte Aufmerksamkeit 
schenken, da er sich vorrangig auf den StraBenverkehr kon- 
zentrieren muB. Mitunter ist es auch moglich, daB der Stra- 
Benverkehr uber eine langere Zeitphase den Fahrer so be- 
schaftigt, daB er die Anzeige nicht betrachten kann. Schaut 
der Fahrer nach einer derartigen Unterbrechung wieder auf 
die Anzeige, muB er sich erst wieder orientieren, welche Da- 
ten angezeigt werden und insbesondere worauf sich diese 
Daten beziehen. 

Vorteile der Erfindung 

Das erfindungsgemaBe Verfahren mit den Merkmalen des 
Hauptanspruchs hat demgegenuber den Vorteil, daB zu den 
Funktionsbereichen der Fahrerinformationseinrichtung je- 
weils ein erstes Symbol in einer Anzeigeeinheit der Fahrer- 
informationseinrichtung angezeigt wird und daB zu dem 
Funktionsbereich zugeordneten Datengruppen jeweils wei- 
tere Symbole angezeigt werden und hierbei das erste Sym- 
bol gegeniiber den weiteren Symbolen hervorgehoben ist. 
Hierdurch ist es moglich, daB ein Fahrer durch die symbol- 
hafte Darstellung sehr schnell erkennen kann, worauf sich 
die in der Anzeigeeinheit dargestellten Daten beziehen, da 
das Verstandnis fur ein Symbol durch die Hervorhebung im 
allgemeinen leichter fallt als einen Textinhalt zu erfassen. 
Da eine Fahrerinformationseinrichtung vorzugsweise uber 
mehrere, verse hiedene Hauptfunktionen verfugt, ist es ins- 
besondere von Vorteil, daB sich ein Fahrer dariiber in form ie- 
ren kann, zu welchem Funktionsbereich die angezeigten Da- 
ten gehoren. Indem die Datengruppen und die Funktionsbe- 
reiche durch Symbole gekennzeichnet werden, kann auch 
darauf verzichtet werden, fur verschiedene Benutzerspra- 
chen verschiedene Zuordnungen der Datengruppen bzw. der 
Funktionsberciche zu Uberschriften vorzusehen, die an eine 
jeweils gewahlte Sprache angepaBt werden miissen. 


Durch die in den Unteranspruchen aufgefuhrten MaBnah- 
men sind vorteilhafte Weiterbildungen und Verbesserungen 
des im Hauptanspruch angegebenen Verfahrens moglich. 
Besonders vorteilhaft ist es, daB das erste Symbol gegeniiber 
5 den weiteren Symbolen vergroBert dargestellt wird, da eine 
Hervorhebung auf diese Weise besonders deutlich wird. Be- 
sonders vorteilhaft ist es weiterhin, daB das erste Symbol 
photorealistisch angezeigt wird. Durch eine derartige photo- 
realistische Darstellung ist es einem Benutzer besonders 

10 leicht moglich, den Gegenstand des ersten Symbols zu er- 
fassen und einen dem ersten Symbol zugeordneten Funk- 
tionsbereich zu erkennen, auch wenn er, z. B. als Benutzer 
eines Mietwagens, mit der Fahrerinformationseinrichtung 
nicht vertraut ist. Hierdurch kann die Zuordnung der Daten 

15 zu einem Funktionsbereich besonders schnell erfolgen. 

Weiterhin ist es vorteilhaft, daB das erste Symbol in einer 
hoheren Auflosung als die weiteren Symbole anzeigt wird. 
Hierdurch wird das erste Symbol gegeniiber den folgenden 
Symbolen so hervorgehoben, daB es fur einen Benutzer 

20 leicht zu erkennen ist, daB das erste Symbol eine ubergeord- 
nete Stellung gegeniiber den weiteren Symbolen einnimmt, 
die sich lediglich auf die den Funktionsbereichen zugeord- 
neten Datengruppen beziehen. Die hohere Auflosung muB 
dabei nicht beinhalten, daB die Darstellung eine anderen 

25 Auflosung der Anzeigeeinheit erfordert, sondern daB das er- 
ste Symbol detaillierte als die weiteren Symbole angezeigt 
wird. Ferner ist es aus dem gleichen Grund auch vorteilhaft, 
daB das erste Symbol in einer von den weiteren Symbolen 
abweichenden Farbe anzeigt wird. 

30 Ferner ist es vorteilhaft, daB den Datengruppen ein Priori- 
tatswert zugewiesen wird und die weiteren Symbole zu ei- 
ner Datengruppe des ausgewahlten Funktionsbereichs ange- 
zeigt werden, wenn der Prioritatswert der Datengruppe ei- 
nen vorgegebenen Prioritatswert uberschreitet. Da es mog- 

35 lich ist, daB ein Funktionsbereich mehr Datengruppen um- 
faBt, als gleichzeitig in der Anzeigeeinheit darstellbar sind, 
kann durch eine Auswertung der Prioritats werte z. B . durch 
eine Recheneinheit der Fahrerinformationseinrichtung gere- 
gelt werden, welche Datengruppen gleichzeitig angezeigt 

40 werden. Werden die Datengruppen nach ihrer Priori tat ge- 
ordnet angezeigt, wird dadurch sichergestellt, daB im allge- 
meinen als wichtig angesehene Datengruppen zuerst zur 
Anzeige kommen. Dabei ist es insbesondere von Vorteil, 
daB die Datengruppe mit hochster Prioritat automatisch als 

45 erste angezeigt wird, sobald ein Funktionsbereich ausge- 
wahlt wurde. Es ist ferner von Vorteil, eine Prioritatswert 
auch den einzelnen Daten zuzuweisen, damit fur den Fall, 
daB eine Datengruppe mehr Daten enthalt, als in der Zeich- 
nung darstellbar sind, ebenfalls die wichtigsten Daten zuerst 

50 ausgegeben werden. Es werden auch hier vorzugsweise die 
Daten zuerst ausgegeben, die einen vorgegebenen Prioritats- 
wert ubersteigen. 

Ferner ist es vorteilhaft, daB in einem Bereich der An- 
zeigeeinheit eine Moglichkeit zum Wechsel in eine andere 

55 Datengruppe, in einen anderen Datensatz und/oder zu einem 
anderen Funktionsbereich angezeigt wird. Der Benutzer 
kann auf diese Weise direkt darauf hingewiesen werden, 
welche Tasten er bedienen muB, um eine andere Daten- 
gruppe, einen anderen Datensatz und/oder einen anderen 

60 Funktionsbereich aufzurufen. Erfolgloses Drucken von Ta- 
sten auf einer Bedieneinheit kann hierdurch vermieden wer- 
den, so daB eine schnellere und den Fahrer weniger ablen- 
kende Ausgabe von Daten erfolgen kann. 

Weiterhin ist es vorteilhaft, eine Fahrerinformationsein- 

65 richtung mit einer Eingabeeinheit vorzusehen, da eine erfin- 
dungsgemaBe Ausgabe von Daten in einer Anzeigeeinheit 
iiber eine Eingabeeinheit durch einen Benutzer direkt steu- 
erbar ist. 
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Weiterhin ist es vorteilhaft, daB in der Anzeigeeinheit die 
Eingabeeinhcit dargestellt ist und daB mindcstcns cine Taste 
der Eingabeeinheit bei der Darstellung in der Anzeigeein- 
heit hervorgehoben ist. Durch diese Hervorhebung wird 
deutiich gemacht, daB durch diese Taste ein anderer Funk- 5 
tions bereich, eine andere Datengruppe und/oder ein anderer 
Datensatz gewahlt werden kann, so daB die Ausgabeeinheit 
cinern Fahrer dirckt einen Hinweis darauf gibt, wie er die 
Eingabeeinheit zu bedienen hat. 

10 

Zeichnung 

Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung sind in der Zeich- 
nung dargestellt und in der nachfolgenden Beschreibung na- 
her erlautert. 15 

Es zeigen 

Fig. 1 die Darstellung eines Anzeigebildes in einer An- 
zeigeeinheit einer Fahrerinformationseinrichtung mit einer 
Datenausgabe nach dem erfindungsgemaBen Verfahren, die 
Fig. 2 und 3 weitere Darstellungen eines Anzeigebildes in 20 
einer Anzeigeeinheit einer Fahrerinformationseinrichtung 
nach dem erfindungsgemaBen Verfahren, 

Fig. 4 eine Struktur von abgelegten Daten fiir die Anzeige 
nach dem erfindungsgemaBen Verfahren, 

Fig. 5 einen Ablauf eines erfindungsgemaBen Verfahrens 25 
und 

Fig. 6 eine Vorrichtung zur Durchfuhrung des erfindungs- 
gemaBen Verfahrens. 


Beschreibung des Ausfuhrungsbeispiels 


30 


In der Fig. 1 ist ein Anzeigebild 1 in einer Anzeigeeinheit 
einer Fahrerinformationseinrichtung dargestellt. In dem An- 
zeigebild 1 sind ein erstes Symbol 10, ein zweites Symbol 2, 
ein drittes Symbol 3 und ein viertes Symbol 4 dargestellt. 35 
Das zweite Symbol 2 ist einem ersten Bereich 5 zugeordnet, 
in dem Daten 6 angezeigt werden. Das erste bis vierte Sym- 
bole 10, 2, 3, 4 sind einem zweiten Bereich 7 zugeordnet. 
Das dritte Symbol 3 und das vierte Symbol 4 sind durch eine 
erste Linie 8 von dem ersten Bereich 5 getrennt. Das erste 40 
Symbol 10 ist vor einem ersten Hintergrund 9 dargestellt, 
der durch eine zweite Linie 15 von einem zweiten Hinter- 
grund 11 abgetrennt ist. Das zweite Symbol 2 ist vor einem 
dritten Hintergrund 12 dargestellt, der mit dem ersten Be- 
reich 5 direkt verbunden ist und in einem bevorzugten Aus- 45 
fuhrungsbeispiel eine gleiche Hintergrundfarbe wie der er- 
ste Bereich 5 aufweist. Das dritte Symbol 3 ist vor einem 
vierten Hintergrund 13 dargestellt, der von dem zweiten 
Hintergrund 11 und von dem ersten Bereich 5 getrennt ist. 
Das vierte Symbol 4 ist ebenfalls vor einem funften Hinter- 50 
grund 14 dargestellt, der von dem zweiten Hintergrund 11 
und von dem ersten Bereich 5 getrennt ist. Der erste, zweite, 
dritte, vierte und funfte Hintergrund 9, 11, 12, 13 und 14 be- 
finden sich alle in dem zweiten Bereich 7. 

Bei dem gewahlten Ausfuhrungsbeispiel stellt das erste 55 
Symbol 10 ein Zahnrad dar. Das erste Symbol .10 soli auf 
diese Weise einen Funktionsbereich "Einstellungen" symbo- 
lisieren. In dem Funktionsbereich "Einstellungen" kann ein 
Benutzer Eigenschaften der Fahrerinformationseinrichtung 
andern, z. B. ob eine Sprachausgabe erfolgen soil, in wel- 60 
cher Sprache dann die Sprachausgabe erfolgen soli, Hellig- 
keit und Farbintensitat einer Anzeige vorgeben oder Krite- 
rien festlegen, nach denen eine Routenauswahl erfolgen 
soli. Die Daten 6 sind dabei die moglichen Eigenschaften 
der Fahrerinformationseinrichtung, die geandert werden sol- 65 
len. In einem bevorzugten Ausfuhrungsbeispiel wird neben 
der Eigenschaft auch direkt der eingestellte Wert angezeigt, 
z. B. in der Anzeige "Lautstarke" ein Zahlenwert, der die 


eingestellte Lautstarke reprasentiert. Bei den Eigenschaften 
der Fahrerinfonnationseinrichtung gibt es Eigenschaften, 
wie z. B. die Lautstarke einer Sprachausgabe, die ein Fahrer 
moglicherweise ofters andern wird, als z. B. die Eigen- 
schaft, ob die Ausgabe einer Entfernung in Kilometer und 
Meter oder in Meilen und FuB erfolgen soli. In dem gewahl- 
ten Ausfuhrungsbeispiel wird eine Wichtigkeit der auszuge- 
benden Daten einem Benutzer der Fahrerinfonnationsein- 
richtung durch das zweite, dritte und vierte Symbol 2, 3 und 

4 symbolisiert. Jedem Symbol ist eine Datengruppe zuge- 
ordnet, deren Daten Eigenschaften der Fahrerinformations- 
einrichtung reprasentieren. 

Das zweite Symbol 2 ist eine Darstellung eines Zahnra- 
des, das dritte Symbol 3 aus einer Darstellung zweier Zahn- 
rader und das vierte Symbole 4 aus einer Darstellung dreier 
Zahnradern, wodurch verdeutlicht wird, daB mit zunehmen- 
der Anzahl der Zahnrader in einem Symbol allgemein die 
Haufigkeit geringer ist, daB ein Fahrer die zu der entspre- 
chenden Datengruppe zugehorenden Daten in Form von Ei- 
genschaften der Fahrerinformationseinrichtung aufrufen 
oder andern will. Wird nun von einem Benutzer z. B. die 
dem dritten Symbol 3 zugeordnete Datengruppe aufgerufen, 
so werden statt den in Fig. 1 angezeigten Daten 6 die dem 
dritten Symbol 3 zugeordneten Daten in dem ersten Bereich 

5 angezeigt. Dies ist in der Fig. 1 nicht dargestellt. Ebenso 
ist es in der Fig. 1 nicht dargestellt, daB eine Verbindung des 
vierten Hintergrunds 13 mit dem ersten Bereich 5 und einer 
Abtrennung des dritten Hintergrunds 12 von dem ersten Be- 
reich 5 erfolgt, falls die dem dritten Symbol 3 zugeordnete 
Datengruppe ausgewahlt wird. Unabhangig davon, ob die 
dem zweiten, dem dritten oder dem vierten Symbol 2, 3, 4 
zugeordnete Datengruppe ausgewahlt wird, wird das erste 
Symbol 10 unverandert angezeigt. Es ist vorzugsweise eine 
pnotorealistische Darstellung eines Zahnrades, die groBer 
dargestellt ist als das zweite, dritte und vierte Symbol 2, 3, 4, 
die ubrigen Symbole. Die Auflosung, in der das erste Sym- 
bol 10 und der zugehorige erste Hintergrund 9 dargestellt 
sind, ist vorzugsweise ebenfalls hotter als die Auflosung der 
Darstellung der ubrigen Symbole. Einem Fahrer wird somit 
angezeigt, unabhangig welc he Datengruppe gerade von dem 
Fahrer oder einer Recheneinheit der Fahrerinformationsein- 
richtung ausgewahlt ist, daB der Funktionsbereich "Einstel- 
lung" befindet und sich die angezeigten Daten auf Einstel- 
lungen bzw. Eigenschaften der Fahrerinformationseinrich- 
tung beziehen, Sollte die Datengruppe umfangreicher sein 
als die Darstellung der Daten 6 im ersten Bereich 5 zulaBt, 
so ist es einerseits moglich, daB die Daten, die in der An- 
zeigeeinheit ausgegeben werden, zumindest teilweise Ver- 
weise auf auswahlbare Untermeniis, also Verweise auf an- 
dere Daten sind. Ferner ist es moglich, daB ein Benutzer 
z. B. iiber eine Tasteneingabe die zu einer Datengruppe ge- 
horenden, angezeigten Daten teilweise verschwinden und 
dafiir andere Daten, die zu der gleichen Datengruppe geho- 
ren, sichtbar werden. Dies kann z. B. durch einen Pfeil ange- 
zeigt werden, der unterhalb und/oder neben den Daten 6 in 
dem Anzeigebild 1 in dem ersten Bereich 5 angezeigt wird, 
in der Fig. 1 jedoch nicht dargestellt ist. 

Das erste Symbol 10 unterscheidet sich ferner vorzugs- 
weise auch in der Farbe von den weiteren Symbolen 2, 3, 4. 
Ebenfalls unterscheidet sich der erste Hintergrund von dem 
dritten, vierten und funften Hintergrund 12, 13, 14. Der 
zweite Hintergrund 11 hebt sich vorzugsweise ebenfalls von 
dem dritten, vierten und funften Hintergrund 12, 13, 14 ab, 
damit auch das zweite, dritte und vierte Symbol 2, 3, 4 her- 
vorgehoben wird. 

In der Fig. 2 ist das Anzeigebild 1 der Fahrerinformati- 
onseinrichtung mit einer Ausgabe von Daten zu einem andc- 
ren Funktionsbereich der Fahrerinformationseinrichtung 
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dargestellt, namlich der Zieleingabe. Hier und im folgenden 
bezeichnen gleiche Bezugszeichen die gleichen Komponen- 
ten. 

In dem Anzeigebild 1 ist nun ein erstes Symbol 20 vor ei- 
nern ersten Hintergrund 29 sichtbar. Ferner ist ein zweites 5 
Symbol 22 vor einem dritten Hintergrund 32, ein drittes 
Symbol 23 vor einem vierten Hintergrund 33 und ein viertes 
Symbol 24 vor einem fiinften Hintergrund 34 sichtbar. In 
dem ersten Bereich sind Daten 16 dargestellt, die einer Da- 
tengruppe zugeordnet sind, die wiederum dem dritten Sym- to 
bol 23 zugeordnet ist. Die Linie 8 trennt nun den ersten Be- 
reich 5 von dem ersten, dem zweiten und dem vierten Sym- 
bol 20, 22, 24 sowie dem ersten, dritten und fiinften Hinter- 
grund 29, 32, 34. Das erste Symbol 20 stellt Zugvogel dar, 
die einen Fahrer auf die Funktion "Zieleingabe" hinweisen. 15 
Das zweite Symbol 22 ist ein Brief, der auf eine Adressen- 
eingabe, z. B. die Eingabe eines Fahrziels, einer Stadt, einer 
StraBe und/oder Hausnummer, hinweist. Das dritte Symbol 
23 symbolisiert interessante bzw. wichtige Fahrziele, soge- 
nannte "Points of Interests" (POI). Das vierte Symbol 24 20 
symbolisiert eine Weltkugel und verweist auf ausgebbare 
Daten in der Form verse hiedener Kartendarstellungen. Die 
Daten 16, die in der Fig. 2 zugeordnet zu dem dritten Sym- 
bol 23 angezeigt werden, sind z. B. die Namen von Museen, 
Restaurants, Aussichtspunkten oder dergleichen. Auch in 25 
diesem Fall konnen die Daten Verweise auf Untermenus 
sein bzw. die angezeigten Daten konnen durch eine Benut- 
zer verschoben werden, so daB andere, der gleichen Daten- 
gruppe zugeordnete Daten sichtbar werden. Auch in diesem 
Fall wird unabhangig von der ausgewahlten Datengruppe 30 
das erste Symbol 20 angezeigt, solange sich ein Benutzer im 
Funktionsbereich "Zieleingabe" befindet. 

In der Fig. 3 sind neben den in der Fig. 2 bereits gezeigten 
Darstellungen eine Eingabeeinheit 40 mit einer ersten Taste 
41, einer zweiten Taste 42, einer dritten Taste 43, einer vier- 35 
ten Taste 44 und einer fiinften Taste 45 dargestellt. Die 
zweite Taste 42 und die vierte Taste 44 sind hervorgehoben 
dargestellt. In diesem Fall wird durch die Hervorhebung an- 
gezeigt, daB sowohl durch den Druck auf die zweite Taste 42 
als auch auf die vierte Taste 44 die dargestellte Datengruppe 40 
gewechselt werden kann. Wird die zweite Taste 42 gedriickt, 
wird die zu dem zweiten Symbol 22 gehorende Datengruppe 
angezeigt, wird die vierte Taste 44 gedriickt, wird die dem 
vierten Symbol 24 zugeordnete Datengruppe angezeigt. Da 
die iibrigen Tasten nicht hervorgehoben sind, ist dem Fahrer 45 
hindurch angezeigt, daB durch einen Druck auf diese Tasten 
eine Datengruppe nicht gewechselt werden kann. Bei einem 
Druck auf die zweite Taste 42 wird dabei vorzugsweise zu 
der dem zweiten Symbol 22 zugeordneten Datengruppe ge- 
wechselt. Bei einem Druck auf die vierte Taste 44 wird da- 50 
bei vorzugsweise zu der dem vierten Symbol 24 zugeordne- 
ten Datengruppe gewechselt. Vorzugsweise ist es femer 
moglich, daB durch das Driicken der ersten Taste 41 und der 
dritten Taste 43 zwischen verschiedenen Daten 16 gewech- 
selt und durch einen Druck auf die fiinfte Taste 45 ein be- 55 
stimmter Datensatz der Daten 16 ausgewahlt werden kann. 
Die fiinfte Taste 45 kann z. B. durch einen Blinkbetrieb dar- 
auf hinweisen, daB eine Bestatigung oder eine Kenntnis- 
nahme von in der Anzeigeeinheit ausgegebenen Daten erfol- 
gen kann. GO 

In der Fig. 4 ist eine Datenstruktur, z. B. der Daten 6 oder 
der Daten 16, dargestellt. In einer Speichereinheit sind in ei- 
nem Bereich 50 die entsprechenden Daten abgelegt. Die Da- 
ten sind in einzelne Datensatze zerlegt, von denen ein Da- 
tensatz 51 fur die weitere Beschreibung ausgewahlt ist. Der 65 
Datensatz 51 gliedert sich in einen Datenteil 52, einen Para- 
meterteil 53, einen Prioritalstcil 54, einen Datengruppenzu- 
gehorigkeitsteil 55 und einen Funktionsbereichszugehorig- 


keitsteil 56. In dem Datenteil 52 des Datensatzes 51 sind die 
zu dem Datensatz 51 gehorenden, unveranderlichcn Be- 
standteile, die in der Anzeigeeinheit ausgegeben werden, 
abgelegt. Dies kann z. B. die Bezeichnung "Lautstarke der 
Sprachausgabe" sein. Im Parameterteil 53 sind variable Ein- 
trage zu dem Datensatz 51 gespeichert. Bei der "Lautstarke" 
kann dies z. B. ein Zahlenwert "5" sein, durch den eine 
Sprachausgabe mittlerer Lautstarke symbolisiert wird. Bei 
einer Sprachausgabe kann dieser Zahlenwert, der in dem Pa- 
rameterteil 53 abgelegt ist, durch eine Recheneinheit der 
Fahrerinformationseinrichtung interpretiert und ausgewertet 
werden. In dem Priori tatsteil 54 ist ein Prioritatswert des 
Datensatzes 51 fur den Fall festgelegt, daB die Datengruppe, 
zu der der Datensatz 51 gehbrt, mehr Daten umfaBt als in der 
Anzeigeeinheit auf einmal zur Anzeige gebracht werden 
und/oder daB ein Funktionsbereich, zu der die Datengruppe 
des Datensatzes 51 gehort, mehr Datengruppen umfaBt als 
in der Anzeigeeinheit auf einmal darstellbar sind. Durch die 
Auswertung des Prioriiatsteils 54 des Datensatzes 51 ist es 
dann moglich, zu entscheiden, ob der Datensatz 51 ange- 
zeigt wird oder erst durch die Auswahl eines Benutzers in- 
nerhalb der Datengruppe des Datensatzes 51 ausgewahlt 
wird. In dem Datengruppenzugehorigkeitsteil 55 ist die Zu- 
gehorigkeit des Datensatzes 51 zu einer bestimmten Daten- 
gruppe abgelegt. In dem Funktionsbereichszugehorigkeits- 
teil 56 ist die Zugehorigkeit des Datensatzes 51 zu einem be- 
stimmten Funktionsbereich abgelegt. In einem bevorzugten 
Ausfuhrungsbeispiel ist es moglich, einzelne Datensatze 
auch mehreren Datengruppen und/oder Funktionsbereichen 
zuzuordnen, da eine Auffindbarkeit durch einen Benutzer 
auf diese Weise vereinfacht werden kann, da mehrere Wege 
bestehen den entsprechenden Datensatz zur Ausgabe zu 
bringen. 

In der Fig. 5 ist ein Verfahren zur Ausgabe von Daten in 
einer rechnergestiitzten Fahrerinformationseinrichtung dar- 
gestellt. In einem Initialisierungsschritt 60 wird die Daten- 
ausgabe eingerichtet. In einem ersten Verf aniens schritt 61 
wird ein Grundmenu angezeigt, aus dem ein Benutzer in ei- 
nem nachfolgenden Entscheidungsschritt 62 einen Funk- 
tionsbereich auswahlen kann. In einem zweiten Verfahrens- 
schritt werden fur den Funktionsbereich das erste Symbol 
und die weiteren Symbole, die zu den Datengruppen des 
Funktionsbereichs gehoren, in der Anzeigeeinheit ausgege- 
ben. Ferner wird durch die Recheneinheit eine Datengruppe, 
vorzugsweise anhand der mit den Daten gespeicherten Prio- 
ritatswerten bestimmt, zu der bereits auch die Daten in der 
Anzeigeeinheit ausgegeben werden. Die Daten werden in 
der Anzeigeeinheit solange ausgegeben, bis in einem an- 
schlieBenden zweiten Entscheidungsschritt 64 festgestellt 
wird, daB entweder ein anderer Funktionsbereich oder eine 
andere Datengruppe gewahlt wird. Auch ist es moglich, daB 
die Fahrerinformationseinrichtung deaktiviert wird. Wird 
ein anderer Funktionsbereich gewahlt, wird zu dem Verfah- 
rensschritt 63 zuriickverwiesen. Wird eine andere Daten- 
gruppe gewahlt, so wird zu einem dritten Verfahren sschritt 
65 verzweigt, in dem die andere Datengruppe zu dem Funk- 
tionsbereich ausgewahlt wird. Das erste Symbol, das den 
Funktionsbereich kennzeichnet, wird hierbei nicht veran- 
dert. Danach wird zu dem zweiten Entscheidungsschritt 64 
zuriickverzweigt. Wird die Fahrerinformationseinrichtung 
deaktiviert, wird von dem zweiten Entscheidungsschritt 64 
zu einem AbschluBschritt 66 verzweigt, in dem die Fahrer- 
informationseinrichtung deaktiviert wird. 

In der Fig. 6 ist eine Vorrichtung zur Durchfuhrung des 
erfindungsgemaBen Verfahrens dargestellt. In der Fig. 6 ist 
eine Fahrerinformationseinrichtung 70 mit einer Speicher- 
einheit 71 und einer Recheneinheit 77 dargestellt. Die Fah- 
rerinformationseinrichtung 70 ist iiber eine erste Datenver- 
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bindung 72 mit einer Anzeigeeinheit 73 verbunden. Uber 
cine zweiLe Datenverbindung 74 ist die Fahrerinfonnations- 
einrichtung 70 mit einer Eingabeeinheit 75 verbunden, die 
uber Tasten 76 verfugt. Fur die Zeichnung wurde lediglich 
cine Taste 76 ausgcwahlt. Daten, die in der Speichereinheit 5 
71 abgelegt sind, werden von der Recheneinheit 77 entwe- 
der automatisch oder auf Anforderung durch einen Benutzer 
durch Druck auf Tasten 76 der Eingabeeinheit 75 in der An- 
zeigeeinheit 73 ausgegeben. Die Eingabeeinheit 75 erfaBt 
dabei vorzugsweise zumindest die Tasten, die in der Fig. 3 io 
dargesteLlt sind. Dabei sind die Tasten vorzugsweise so aus- 
gefuhrt, daB sie z. B. durch eine Beleuchtung hervorhebbar 
sind. Die Anzeigeeinheit 73 ist vorzugsweise eine Flussig- 
kristallanzeige und entweder in der Mittelkonsole eines 
Fahrzeugs oder im Bereich des Kombiinstruments eines 15 
Fahrzeugs angeordnet. 

Neben den dargestellten Funktionsbereichen der Fahrer- 
informationseinrichtung 70 sind beliebige andere Funk- 
tionsbereiche denkbar, z. B. Diagnose-, Klirnarcgelung-, 
Zielfuhrungs-, Telefon- und/oder Reisefiihrerfunktion. 20 

Patentanspruche 

1. Verfahren zur Ausgabe von Daten in einer rechner- 
gestutzten Fahrerinformationseinrichtung, wobei die 25 
Daten Datengruppen zugeordnet werden, wobei die 
Datengruppen Funktionsbereichen zugeordnet werden, 
wobei zu einem ausgewahlten Funktionsbereich ein er- 
stes Symbol in einer Anzeigeeinheit der Fahrerinfor- 
mationseinrichtung angezeigt wird, wobei zu einer vor- 30 
gegebenen Anzahl von mindestens zwei dem Funk- 
tionsbereich zugeordneten Datengruppen fur jede die- 
ser Datengruppen ein weiteres Symbol in der Anzeige- 
einheit angezeigt wird, wobei zu einer ausgewahlten 
Datengruppe aus der vorgegebenen Anzahl von Daten- 35 
gruppen die Daten der Datengruppe zumindest teil- 
weise in der Anzeigeeinheit angezeigt werden und wo- 
bei das erste Symbol in einer hervorgehobenen Darstel- 
lung gegenuber den weiteren Symbolen angezeigt 
wird. 40 

2. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB das erste Symbol groBer als die weiteren Sym- 
bole angezeigt wird. 

3. Verfahren nach einem der vorhergehenden Ansprii- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB das erste Symbol 45 
photorealistisch angezeigt wird. 

4. Verfahren nach einem der vorhergehenden Ansprii- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB das erste Symbol in 
einer hoheren Auflosung der Darstellung als die weite- 
ren Symbolc angezeigt wird. 50 

5. Verfahren nach einem der vorhergehenden Ansprii- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB das erste Symbol in 
einer von den weiteren Symbolen abweichenden Farbe 
angezeigt wird. 

6. Verfahren nach einem der vorhergehenden Ansprii- 55 
che, dadurch gekennzeichnet, daB alien Datengruppen 
ein Priori tats wert zugewiesen wird und fur einen vor- 
gegebenen Prioritatswert die weiteren Symbole zu den 
Datengruppen eines Funktionsbereichs angezeigt wer- 
den, deren zugewiesener Prioritatswert den vorgegebe- 60 
nen Prioritatswert ubersteigt. 

7. Verfahren nach einem der vorhergehenden Ansprii- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB alien Daten ein Prio- 
ritatswert zugewiesen wird und fur einen vorgegebenen 
Prioritatswert die Daten einer Datengruppe angezeigt 65 
werden, deren zugewiesener Prioritatswert den vorge- 
gebenen Prioritatswert ubersteigt. 

8. Verfahren nach einem der vorhergehenden Ansprii- 


che, dadurch gekennzeichnet, daB die Datengruppe mit 
dem hochsten Prioritatswert eines Funktionsbereiches 
nach der Auswahl des Funktionsbereiches automatisch 
die ausgewahlte Datengruppe ist. 

9. Verfahren nach einem der vorhergehenden Ansprii- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB ein Funktionsbe- 
reich nach dem Einschalten der Fahrerinformationsein- 
richtung automatisch ausgcwahlt wird. 

10. Verfahren nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, daB in einem Bereich der Anzeigeeinheit eine 
Moglichkeit zum Wechsel zu einer anderen Daten- 
gruppe und/oder zu einem anderen Datensatz und/oder 
zu einem anderen Funktionsbereich angezeigt wird. 

11. Verfahren nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, daB die ersten Symbole und das zweite Sym- 
bol an einem vorgegebenen Rand der Anzeigeeinheit 
angezeigt werden. 

12. Fahrerinformationseinrichtung in einem Fahrzeug 
mit mindestens einer Recheneinheit (77), mindestens 
einer Eingabeeinheit (75) und mindestens einer An- 
zeigeeinheit (73), wobei in einer Speichereinheit (71) 
Daten gespeichert sind, die uber die Eingabeeinheit 
(75) abfragbar und in der Anzeigeeinheit (73) ausgeb- 
bar sind, wobei die Daten Datengruppen zugeordnet 
sind, wobei die Datengruppen Funktionsbereichen zu- 
geordnet sind, wobei jedem Funktionsbereich ein er- 
stes Symbol und jeder Datengruppe jeweils ein weite- 
res Symbol zugeordnet ist, wobei zu einem ausgewahl- 
ten Funktionsbereich das erste Symbol ausgebbar ist, 
wobei zu den Datengruppen des Funktionsbereichs die 
Daten und die weiteren Symbole ausgebbar sind und 
wobei das erste Symbol groBer als die weiteren Sym- 
bole ausgebbar ist. 

13. Fahrerinformationseinrichtung nach Anspruch 12, 
dadurch gekennzeichnet, daB in der Anzeigeeinheit 
(73) die Eingabeeinheit (75) zumindest teilweise dar- 
gestellt ist und daB mindestens eine Taste (76) der Ein- 
gabeeinheit (75), mit der eine andere Datengruppe und/ 
oder ein anderer Datensatz und/oder eine anderer 
Funktionsbereich wahlbar ist, von der Recheneinheit 
(77) bestimmt und in der Anzeigeeinheit (73) hervor- 
gehoben ist. 
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